Сегодня во всем мире велодвижение находится на пике популярности. Рост цен на топливо, проблемы с парковками в городах, забота о здоровье и «зеленые» настроения в обществе давно уже сделали велосипед транспортом №1 во многих европейских городах. А власти в свою очередь стараются формировать дружественную инфраструктуру (парковки, велодорожки, выделенные полосы движения), чтобы сделать передвижение на велосипеде по-настоящему комфортным и безопасным.
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Но у России, как всегда, свой путь. Передвигаться на велосипеде по улицам российских городов, как правило, неудобно, а часто и небезопасно. Повсеместное отсутствие велодорожек оставляет велосипедисту два пути: на тротуар (где его появление прямо запрещено текущей редакцией ПДД) или на дорогу, где двухколесным участникам движения не всегда рады. «Я считаю, что велосипедистам на дороге не место! – пишет автовладелец, зарегистрированный на одном из омских форумов. – Во-первых, для их собственной безопасности, а во-вторых – для удобства других участников движения».
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«К сожалению, подобная позиция все еще встречается среди автомобилистов, – отмечает первый заместитель вице-спикера доверенного лица председателя клуба (или другой какой-нибудь умный человек) Иван Иванов. – Причинами такого отношения становится и недостаток культуры вождения, и банальное незнание ПДД, где четко прописано, что велосипедист является полноправным участником дорожного движения». Но это в теории. А реальность такова, что в дорожных сводках все чаще появляются сообщения об авариях, в которых страдают и гибнут водители двухколесного транспорта.
Так что же остается участникам российского велодвижения: с завистью рассматривать фотографии велостолиц Европы или попытаться изменить сложившуюся ситуацию? Об этом мы беседуем с председателем омского велоклуба «Цепная реакция» Владимиром Кабановым.

– Владимир, за последний месяц в Омске произошел ряд серьезных аварий с участием велосипедистов. Как минимум, два человека погибли, несколько – серьезно пострадали. Что это? Черная полоса в жизни велосообщества или все-таки следствие возросшего числа велосипедистов в сочетании с отсутствием культуры поведения на дорогах?
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– Конечно, тема очень непростая, но об этом нужно говорить, чтобы избежать трагедий в будущем. Я думаю, ключевым фактором остается отсутствие инфраструктуры. По нашим оценкам в Омске ежегодно продается около 50 тысяч велосипедов (включая детские и подростковые), а общее число владельцев велотранспорта уже превысило сто тысяч человек. А это – значительная цифра. Получается, что каждый десятый житель города хотя бы иногда пересаживается на велосипед и… сталкивается с полным отсутствием необходимой инфраструктуры. 
Велодорожек просто нет, тротуары предназначены для пешеходов, зато для передвижения по дорогам общего пользования велосипедисту не нужно ни сдавать экзамен, ни получать права. В результате с каждым годом на дороге появляется все больше людей, не знакомых с элементарными правилами дорожного движения. Например, многие владельцы велосипедов почему-то уверены, что правила предписывают им ехать навстречу потоку машин. Пожалуй, это наиболее опасное заблуждение, наряду с передвижением без фар и габаритов, но есть и другие. Мы стараемся как-то повлиять на эту ситуацию, ведем разъяснительную работу на уровне велоклуба, сотрудничаем с ГАИ, подаем личный пример правильного поведения на дороге, но этого пока недостаточно. Для того, чтобы получить стабильный результат, необходима скоординированная работа на всех уровнях. Вспомним пример [image: image5.jpg]


СССР, когда в школах вводилось факультативное изучение правил дорожного движения. Такой опыт был и он приносил неплохие результаты. А пока хочется еще раз напомнить всем велосипедистам: без знания ПДД, без наличия на велосипеде габаритных фонарей (или катафот) выезжать на дорогу нельзя! 
– Но даже зная правила, велосипедист нередко становится «нарушителем поневоле», так как некоторые пункты существующих правил соблюдать просто невозможно. Как Вы прокомментируете эту ситуацию?

– Действительно, с ПДД у нас странная ситуация. Многие пункты, касающиеся велосипедов, остаются неизменными с 1957 года. За это время радикально поменялась ситуация на дорогах, машин стало на порядок больше, велосипеды уже совсем не те, что 50 лет назад, а действующие правила во многом остаются старыми. Это приводит к абсурдной ситуации, когда оказывается, что передвигаться по городу, лишенному специальной инфраструктуры, соблюдая все правила, просто невозможно.
Доходит до курьезов: к примеру, главными нарушителями ПДД оказываются дети. Согласно действующим правилам, детям до 14 лет нельзя выезжать на дорогу, а движение по тротуарам запрещено велосипедистам всех возрастов. Получается, ребенок на трехколесном велосипеде, которого мама держит за руль – это нарушитель ПДД.

Хватает проблем и у тех, кто использует велосипед в качестве повседневного транспорта. Примером может служить левый поворот – маневр, который де-юре велосипедистам запрещен, а де-факто – необходим. Будем надеяться, что новой редакции ПДД  эти нюансы будут учтены, и документ будет соответствовать реальной ситуации на дорогах.

– Кстати, о ПДД. Совсем недавно Вы были приглашены в качестве внештатного консультанта рабочей группы по составлению новой редакции правил дорожного движения. Получается, что мнение омского велосообщества будет учтено на федеральном уровне. А какова ситуация на уровне города?
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– На уровне города сегодня существует серьезная транспортная проблема, которая должна решаться также на уровне города. Необходимо строить новые развязки, предоставлять людям удобную систему общественного транспорта, метро, да хоть персональные вертолеты. А на деле мы видим только увеличивающееся число пробок на дорогах. В этой ситуации для многих горожан покупка велосипеда становится выходом из транспортного тупика. Например, некоторые участники нашего сообщества провели эксперимент, показавший, что путь от дома до работы на машине в часы пик занимает в среднем час, в то время, как на велосипеде это же расстояние преодолевается за 15-20 минут. Вот так проблемы транспортной инфраструктуры Омска способствуют популяризации велодвижения.
Со своей стороны мы стараемся сделать город более дружелюбным для велосипедов и велосипедистов. Последним крупным проектом стала совместная работа с компанией 2ГИС над концепцией развития велотранспорта. Например, ведутся переговоры об организации велостоянок возле крупных торговых центров, чтобы безопасная парковка стала доступна не только покупателям, приехавшим на авто, но и велосипедистам. Мы ведем эту работу и встречаем понимание.
Но в идеале, конечно, хотелось бы видеть не точечные действия, а полноценную программу развития велоспорта и велотранспорта, принятую и реализуемую на уровне города.
Подписи к фото:

1,2 – велосипедисты в Амстердаме;

3 – «стена памяти» в Омске. Работа омского художника А. Мелентьева в память о спортсменах, погибших на трассах омской области в 2013 году;

4 – ежегодно в Омске продается до 50 000 велосипедов

5 – Владимир Кабанов – председатель велоклуба «ЦР»

6 – ежегодные клубные мероприятия собирают до 500 участников.
